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Karl Hubener, Krfihenwinkel iiber Langenhagen (Hann.) r 
Karl E. Sdienfcemeyer, Hannover und Franz Bedc, Hannover 

sind als Eifinder genannt worden 



Continental Gummi-Werke Aktiengesellsdiaft, Hannover 



Ohne Luftschlaudx bemitzbarer Fahrzeugluftreifen 

Patenter! 1m Geblafc der Bamdesrepublik IMutsdilaiid vam 7. September ISO an 
Der Zeltraum vom a Mai 1945 bis einadilleBHdi 7. Mai 1950 wlrd auf die Patentdauar nidiX aageredinet 

[Ges. v. 15.7.51) 
Patent amneiduug bekaxmtgemadit am 2?. November 
Patentertelhiiig bekapntgemacfat am 2. Jail 1853 



Abgesehen tou den sogenannten Sdilanchxeifen, 
bei denen Schlaachmarutel und Luftschlauch zu 
dn-er Einheit verschmolzen sind, bei wrdcter der 
Reifen geschlossenen kreisfonnigaa Quarschnitt 
5 erhalt, sind audi bereits Vorschlage gemacht wor- 
den, die daranf abziden, die meist gebrcuchlichen, 
zur Radmitte bin offenen. Luftrdf<mmante] ohne 
Lttftschlanche verwenden zu konacn. Die bisher be- 
kannten AusfShrungen verminderten aber nicht die 

10 Zahi der Bautcile, sondern vermehrten dieae hiufig, . 
indem dear Schlauch durch besondere, bei der 
Reifenmontage anzubringende GeWlde exsetzt 
wurde, die den luftdichten Abschlu& des Reifen- 
hohiraumes nach anfien bewirken sollen. Teals in- 

i5 folge der Vielttiligkeit, teils infolge ihrer trnvoll- 
kommenen Wirkung und teilweise audi wegen der 
Schwierigkeiten, die Reparaturen des Reifcns bei 



Vexktzungen boten, konnten sich diese Anordnatt- 
gen jedoch nicht in die Praxi9 elnfuhren, so da6 
nach wie vor der ubliche Luftscblanch als das ein- ao 
fachste und zweckdienlichste Mittel erBchien. 

Es sind z. B. ohne Laftschlauche benatzbaxe 
Reifen bekannt, bei dettea* die auf der Frfge auf- 
sitzendea Rinder des Reifens mit vorspringenden 
Wulsten versehen sind. Diese greifen in genau ent- *s 
sprechende AusneJnnungea derFelge ein und dienen 
nicht zur Sicherstellung einer Abdichtungswirkung, 
sondern sdlen das seatliche Herausziehen der 
Wulstrander von der Fetge whindern. Fur die 
Abdichtungist etne besondere, durch Flugelschrau- s° 
ben festgezogene Weichguramidichtutig vorgesehen. 

Die Erfindung strebt an* unter Anwendung nur 
einfacher Sonderausbiidungen. daen> Fahrzeugluft- 
reifen zu schaffen* der ohne Schlauch benntzbar 
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ist und keine besoaidcrai zusatzlichen Baufceile 
benotigt. . 

Bei eiaem Reifen, wobd die Sttzflachen der Rei- 
fenwulste mit in Umf angsrichtung laufenden durch- 

5 gdjenden Vorspruogea verseJiea sind, wird erfin- 
dungsgeanaB die. dadurch erreicht, dafl die Vor- 
spxunge etwa dreieckfcrmigea Querschnitt haben 
und auf glatten Felgenfiachen aufsitzen. Die 
Spitzen; der Drdecksquerschnitte sind dabei vor- 

to zugsweise zur Mitteiebensf de3 Reifens bin gerichtet. 
Schoai beim Aufzieben des Reifens auf die Felge 
bildet sich die Dichtwirkung' awe, da die mit etwas- 
UntermaB im Durchmesser bergestellteii Vor- 
sprunge sich mit ihren Kanten dicht auf die Felge 

is aufsetzesu Bex aniftretendem Innendruck wird die 
Dichtwirkung noch verbessert, indem der Luft- 
dmck die Aim entgegengerichteten Kanten der 
Vorsprunge noch starter an 'die Felge anprefit. 
Einer ahnlichen Wirkung unteriiegt die an der 

bo Innenkaate ungebrachte Dichtlippe, die sich mit der 
grafleren Flache einer ffirex Flachseiten an die 
Fdgenwandung ankgt An aid* wurde zur Errei- 
chung der Dichtwirkung die Anbringung einer 
kleinen ZahJ von Vorspriingen, etwa em oder zwei, 

as gemigexu Da aberbei der Herstdlung die eine oder 
andere EHchticante nicht sanber ausgepragt sem 
kann, andererseits eine Beschadigung derselben bei 
der Reifeaimontage immerbin mcglicb erscheint, 
wird die ZaW der Kanten uber das zur Ermchung 

So der Abdichtwirkung hinaus erforderiiche Ma8 
etwas erhoht. m 

Die Innenflache des Reifens wird nut eaner durch- 
griienden glatten. und dichteoj Gummischicht ver- 
sehen. Diese erfuik zwei Aufgaben, und zwar soil 

35 sie die absolute Luftdichthdt der Reifenwandung 
sicherstetien. die durch Zufalligketfcea des Herstel- 
lungsganges bea dem eineo oder anderen Reifen 
einmal nicht gegeben- sein kanc, dadurctu da& die 
Gewebednlagen des Reifens eine Querldtungsmog- 

40 lichkdt fur die Luft bieten* Feraer aber auch soil 
diese glatte und dicbte Gummiinnenschicbt erne 
einfache Reparatur des Reifens bei Verletzungen, 
wie NageldttrcbstoBen u.dgl., ermoglicben, indem 
in solchen Fallen in ahnlicher Weise wie bei der 

45 bisherigen Schlauchrepaxatur einfach ein. Heine* 
Stuck Gummiplatte auf die Innenwandung aufge- 
klebt wird Diese Gtinimimnetischicht braucht 
nicht dick zu seitt, Sie muB jedoch starker sein als 
die uMiche Gtmunierungsschicht des Gewebes, die 

so die Gewebestraktur noch stark -in Erscheinung 
tnetenlaBt. , 

Voraussetzung fur dieeinwandfreie Wirkung des 
erfindungsgmaflen! Reifens ist die Luf tdichtheit der 
Felge. Urn diese zu erreichen, wird das selbstindige 



FullventU unter Beilage von zwei Gummtabdicb- 55 
timg«schexben in das Felgenloch etogeschranbt. 

Die Hattptvorzfige des erfindungsgemaBen 
Reifens sind darin zu sehen* daB durch dea Wegfall 
des Luf tschlauches eine weseatliche Vereinf acbnng 
etttsteht, die sich z. B. auch bei der Montage des «o 
Reifens gunstig bemerkbax macht, da die Luft- 
schiiuche erfahrttngsgonaB' manchmal unrichtig in 
die Reifen eingfelegt wer3en tmd dann ledcht einer 
Beschadigung antieam fallen. Ein weitarer wesent- 
ljcfiier Vorteil ist die Ersparnis an bsnotigter Kau- 6$ 
tsdiukmeng^ die einen nicbt unbetrachtlicben An- 
teil der bdsher fOr»Schlaach and Reifen bendtigten 
Kautschttkmenge ausmacht, wobei zu beruck- 
sichtigen ist, da& LuftscWanche aus einer veaftalt- 
nismafiig kautschukhaltigea Mischung hergestellt 7« 
werden. mussea. Vocteiihaft ist bei der erfindtinga- 
gemaflen Ansfuhrung aucht dafl der Reifen, wie 
sonst ublich, nut einem emgdegtea Luftschlauch 
botridjen werdeni kann, wenn dies^ aus irgend- 
wdchen Gnmden eimnai erwSnscbt sein sollte. 75 

In der Zeichnung ist edn Ausffflirungsbei spiel der 
Erfindung in Form eines Querschnittes durch einen 
Reifen: und die zug^iorige Felge dargestdlt. 

Der an sich in, seinem Aufbau tmd in seiner Zu- 
sammensetzung unveranderte Reifen 1 ist an seiner 80- 
Iimenflache mit einer glatten und dichten Kau- 
tschukschicht a versehea. Unterhalb der Reifen- 
wulste sind die umlauf enden Dichtvorspriinge 4 von 
drdeckformigeni Querschnitt angeotdnet, an den 
Innenkanten der Reifenwulste die langer aus- 85 
gezogestfin DichtHppen 5, links sei tig sind die Vor- 
sprunge 4 in eutspanateanL Zustand dargest^lt, wenn 
sie nicht auf der Felge aufsitzen. Rechtsseitig ist der 
Zostand beim Aufsdtzen auf der Felge 6 wieder- 
gegeben, Dabei habea sioh die Vorsprunge 4 noch 90 
mehr nach irmen geneigt. Sie sind dan Innendruck 
entgegengerichtet, so dafl dersetbe sie an die 
Felgenoterfiache anpxessen wird. Das Ventil 7 ist 
outer Zuhilfenahme zweier Abdichtungsscheiben & 
' in das Felgenloch dngeschraubt 95 

pA.TEKTAJJSPBt)CHE! 

I. Ohne LuftscWattch beoutzbarea? Fahrzeug- 
luftreifen, wobel die Sitzflachen der Reifen- 
wulste mit in Umf angsrichtung laufenden 100 
durthgehendett Vorsprungen verseheU: sind; da- 
durch g^cennzqdchsiet, dafi- die Vorsprunge (4) 
etwa dreJecfcfoflnigen Querschnitt faaben und 
auf glattoi Felgennachen aufsitzen; 

Lufitreifea nach Ansprudh x, dadurch ge- 105 
kennzeichnet, daft die Spatzea der Dxdecksquer- 
schnUte zur Mittselebene des Reifens hin ge- 
richtet sind. 
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